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‘ SE MANCA
LA VISIONE DEL FUTURO

IRENE TINAGLI

guita che in questi giorni hanno accom-
pagnato le proteste del movimento No
Tav colpisce soprattutto quella di chi vuol far
passare la ribellione in Val di Susa come parte
di una nuova coscienza civile che si sveglia in
Italia, di un vento che ha iniziato a soffiare coni
referendum e le amministrative.
ento nuovo? Al di la dell’ovvia
osservazione che le proteste
contro la Tav hanno ormai ra-
dici decennali, cid che queste
vicende fanno riemergere &,
al contrario, una delle piaghe piti antiche
della vita sociale, politica ed economica
italiana.

Un Paese in cui ogni progetto, visione
o investimento che travalichi i confini ge-
ografici e temporali del qui e adesso si
scontra con un mostruoso mosaico di op-
posizioni particolari. Interessi e prospet-
tive non solo incapaci di coagulare in-una
visione congiunta di bene comune, ma
spesso foraggiati e incoraggiati dagli stes-
si politici che quella visione unitaria do-
vrebbero invece contribuire a ricompor-
re. Un Paese quindi perennemente impri-
gionato nei localismi, nel «fate quel che vi
pare, ma non a casa miav, il Paese in cui
tutti puntano il dito contro tutti ma nessu-
no & mai disposto a mettere in discussio-
ne i propri piccoli grandi interessi, dai de-
putati agli allevatori di mucche, dai mini-
stri ai tassisti.

11 Paese dove i rifiuti traboccano inon-
dando interi paesi, ma dove nessuno vuo-
le un inceneritore, un Paese dove I’ener-
gia costa il 35 per cento piu che altrove,
stroncando la competitivita delle impre-
se, ma dove & impossibile fare un piano
energetico di qualsiasi tipo. Un Paese
iper-cementificato, ma dove gli avversari
della cementificazione gridano inorriditi
all'idea di un grattacielo che da solo po-
trebbe sostituire centinaia di bifamiliari
con giardinetto, restituendo all’ambiente
chilometri di terra libera.

E tutti, tutti hanno un unico argomen-
to: «ma in fondo c’¢ proprio bisogno di
questa opera?». No, certo che non ce n’¢
bisogno. Non c’@ mai un bisogno schiac-
ciante di una cosa nuova che prima non
c’era. L’Italia in fondo esisteva anche
quando non c’erano autostrade, fogne,
ferrovie ed elettricitd. Ma & proprio que-
sto il senso degli investimenti, il senso di
una programmazione che guarda in avan-
ti. E’ i che sta la vera anima rivoluziona-
ria di un Paese e di un popolo. Non tanto
nel saper affossare i governi o ghigliotti-
nare i potenti, ma nel saper guardare al di
sopra delle proprie spalle, saper intuire

r I ‘ ra le tante strumentalizzazioni e ambi-

quello che ci puo essere e contribuire tut-
ti insieme a costruirlo, assumendosene
anche i rischi. Sapersi chiedere cosa pud
succedere «se». )

«Cosa succederebbe se ci fosse un pon-

te che collega la Svezia alla Danimarca?»,
si devono esser chiesti un giorno i gover-
nanti dei due Paesi. Lo hanno scoperto
nel giro di pochi anni. Il ponte di Oresund
che collega la citta svedese di Malmo alla
capitale danese Copenhagen fu completa-
to in meno di 4 anni, dal 1995 al 1999, e
aperto al pubblico nel 2000. Inizialmente
il traffico era inferiore alle aspettative,
d’altronde le abitudini di vita e di lavoro
delle persone, le attivitd economiche, non
cambiano dalla sera alla mattina. Ma, alla
fine, nemmeno tanto lentamente: gia nel
2007 non solo era aumentato molto uti-
lizzo del ponte, ma anche la crescita delle
aree interessate dall'infrastruttura. In
quegli anni Malm ha registrato un tasso
di crescita della popolazione due volte su-
periore alla media nazionale e un raddop-
pio del proprio capitale umano.

Il fatto & che il rapporto tra infrastrut-
ture e crescita é complesso: spesso le in-
frastrutture anticipano e guidano certi
percorsi di sviluppo, e il loro effetto futuro
non si pud prevedere sulla base dell'utiliz-
zo delle vecchie strutture e tecnologie. Sa-
rebbe stato come se negli Anni Novanta
I'Italia avesse deciso che era inutile porta-
re qua Internet e ’e-mail perché il flusso
di missive delle Poste italiane era un po’in
calo. Certamente I'Italia sarebbe soprav-
vissuta. Ma a quale prezzo? Anche se for-
se nel caso della Tav & una forzatura dire
che senza quella tratta Torino e I'Italia sa-
ranno escluse dall’Europa: lo sono gia.
L’Italia non solo ¢ fanalino di coda tra i Pa-
esi europei per chilometri di alta velocita,
ma & quella che ne ha meno in cantiere,
quella che ne costruira meno in futuro.

La Spagna ha inaugurato la prima li-
nea veloce nel 1992 e in meno di dieci anni
ha costruito circa 2700 chilometri di alta
velocitd, il triplo dei nostri, e ne ha in can-
tiere altri 1800 (contro i nostri 92). La Ci-
na ne ha operativi pil1 di seimila e ne sta
costruendo oltre quattordicimila, inve-
stendo 309 miliardi di dollari. Per non re-
stare troppo indietro Obama sta spingen-
do per massicci investimenti nell’alta velo-
cita anche negli Stati Uniti (e proprio in
questi giorni il dibattito sull’alta velocita &
caldissimo anche Ii). E sappiamo che la
strategia complessiva dell'Unione Euro-
pea sull’alta velocitd andra comunque
avanti, con o senza il passaggio dallItalia.
No, quel pezzo di alta velocita, di per sé,
non cambiera probabilmente le sorti italia-
ne, sara uno dei tanti anelli mancanti del
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nostro Paese, uno dei tanti ospedali incom-
piuti, dei capannoni abbandonati, o una
delle migliaia di piste ciclabili ammezzate
che terminano nel nulla, simbolo perfetto
di un Paese eternamente in partenza ma
incapace di capire dove vuole arrivare.
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