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Trasporto locale. Al Nord concorrenza gia avviata, al Centro e al Sud molti comuni hanno scelto U'«in house» per la gestione di autobus e metro

Una liberalizzazione annacquata

Torino e le citta di Veneto,

Campania e Calabria
devono bandire le gare
entro il 31 dicembre

Morena Pivetti

waw Liberalizzazioni all'italia-
na: piti che di jter legislativo
bisognerebbe parlare di calva-
rio. A ogni fermata la riforma
dei servizi pubblici locali ha
perso un pezzetto di concor-
renza per strada. E tappa do-
potappal’aperturadel merca-
to ha finito per annacquarsi:
I'ultima sorpresa 'ha riserva-
ta due settimane fa la pubbli-
cazione in Gazzetta ufficiale
del regolamento attuativo. La
legge diceva agli amministra-
tori locali di «liberalizzare 1
servizi pubblici», il regola-
mento chiede, invece, di «ve-
rificare la realizzabilita della
gestione concorrenzialer.

Al trasporto locale, rispet-
to agli altri servizi, & andata
anche peggio: nel caso di bus,
metrd e treni dei pendolari
non ¢’é stato tanto un rallenta-
mento della concorrenza
quando un deciso ritorno al
passato. Gid 13 anni fa, nel
1997 con il decreto Burlando,
si era imposto P'obbligo di ga-
ra per affidare i servizi delle
reti metropolitane, urbane ed
extraurbane, sia su gomma
che su ferrovia. Il primo stop
¢arrivato nel 2003, conlaleg-
ge Buttiglione: si restitul agli
enti locali la possibilita di fa-
re affidamenti diretti (cosid-
detto in house) alle aziende
di loro proprieta. Nel 2004 si
tornd alle gare obbligatorie
ma poi, nel 2007, ci ha pensa-
to il regolamento europeo
1370 ariportare indietro le Jan-
cette della liberalizzazione,
reintroducendo I'in house.

Ora, perd, sta per scattare
l'ora della verita per le regio-
ni, le province e i comuni che
ancora non hanno assegnato
iservizicon procedure dievi-
denza pubblica: la data ulti-
ma per bandire le gare & fissa-
ta al 31 dicembre di quest’an-
no. Solo chi ha regolamenta-
to I'in house secondo 1a nor-
mativa europea - e svolge
quindi sulle proprie aziende

di Tpl un controllo analogo a
quello che esercita sull’uffi-
cio anagrafe o sui vigili urba-
ni~e chi ha messo all’asta al-
meno il 409 del capitale del-
la propria Spa ha un anno in
pil, fino al 31 dicembre 2011
A tutti gli altri restano poco
pit di due mesi.

Le regioni ritardatarie te-
nute a mettersi in regola -
ma, ahime, la riforma non pre-
vede alcuna sanzione per chi
non lo fa - sono soprattutto
quelle del sud mentre al
nord, fatta eccezione per il
Veneto, le province autono-
me di Bolzano e Trento e
Varea metropolitana di Tori-
no gli appalti sono stati com-
pletati da tempo e si sta pro-
grammando il secondo giro
di gare. A fare da apripista,
all'inizio degli anni Duemila,
erano state il Friuli-Venezia
Giulia e la Valle d’Aosta.

Ma, approvata la legge, co-
me sempre in Italia, trovato
Iinganno con gqualche altra
legge. La Sicilia, dopo essersi
fatta votare dal parlamento
nazionale una normache con-
sente alle regioni a statuto
speciale di rinviare Vapertu-
ra del mercato fino al 2019 ~
come prevede il Regolamen-
te Ue ~ ha prorogato le con-
cessioni per altri cinque an-
ni. La Sardegna I'ha pronta-
mente imitata. Anche la Cala-
bria, che certo non & a statuto
speciale, ha provato a usare
la stessa viadi fuga ma & stata

bloccata dal consiglio dei mi-
nistri che le ha impugnato la
legge.

Quindi restano la Campa-
nia, le cui ultime gare sono an-
date deserte per mancanza di
concorrenti, la Puglia -
I"'Amtab di Bari si sta metten-
do al riparo con laricerca del
socio privato -, FAbruzzo, il
Molise e il Lazio, in particola-
re Roma. Nella capitale il Co-
mune ha affidato con appalto
il 20% del servizio - le linge
periferiche dei bus - ma

I'Bo% & ancora in house con
la sua azienda Atac, che ha
chiusoicontidel 2009 conol-
tre go milioni di perdite e
viaggia quest’anno verso un
deficit di 130 milioni. Entro
Panno prossimo dovra sce-
gliere se mettere sul mercato
il servizio o, come appare pify
probabile, utilizzare la gara a
doppic oggetto, introdotta
conlariforma deiserviziloca-
li. In questo caso ad andare
sul mercato non sarebbero so-
lo la rete di bus ¢ metrd ma
anche una parte delle azioni.

A tentare questa strada &
stata per prima I'Amt di Ge-
nova: dopo una prima fase
pitt che positiva-dago milio-
ni di perdite 'anno a un pic-
colo attive - nel 2009 & torna-
ta in passivo per pil di 2 mi-
lioni e sta per attuare un pia-
no di risparmio di 15 milioni
peril zon.

A rendere ancora pilt com-
plicata la situazione sono poi
arrivati i tagli alle risorse re-
gionali operati dalla manovra
d’estate. Il Veneto, che aveva
annunciato i bandi per seiba-
cini provinciali, si ¢ fermato,
in attesa di capire come finira
il duello tra 1 governatori -
che hanno chiesto 'apertura
di un tavolo tecnico e il ripri-
stino dei fondiperil Tpl-eil
ministro dell’Economia, Giu-
lio Tremonti. Anche la pro-
vincia di Firenze, che aveva
pubblicato il bando per il se-
condo giro digare, 'ha annul-
lato per lo stesso motivo.

Chissa che a porre termine
al calvario della concorrenza
non possano essere proprio
le modalita di finanziamento
del trasporto locale: perché
non premiare, con soldi ag-
giuntivi, le Regioni pil pro-
mercato?
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IL CASO DI GENOVA

L’Amt del capoluogo ligure
dopo essere passata in attivo
partendo da un deficit

di 30 milioni & tornata

in passivo di 2 milioni

LACOMPLICAZIONE
Arendere pil difficile

la situazione sono arrivati
i tagli alle risorse regionali
decisi dalla manovra
finanziaria d’estate

Argomento:

UDC - STAMPA NAZIONALE

Pag. 26




Lun 01/11/2010

A4

Estratto da pag.

T4

En plein in 9 regioni

Le gare relative al trasporto pubblice regione per regione.  gare tutte aggiudicate; = gare non tutte aggiudicate; nessuna gara

™ Numero gare
Aggiudicate

1

Valle d’Aosta

{ombardia

26

Piemonte.——»

L
15

Sardegna

/

130 milioni

! Fonte: elaborazione del Sole 24 Ore Trasporti su datilsfort.

Design. Credo E-bone
L’eco-bus
ha 4 motori
aidrogeno

Mila Fiordalisi

Quattro motori elettrici
alimentati a idrogeno. Faria
base di lampade led a luce
“fredda”. Pneumatici a basso
coefficiente di rotolamento.
Questi gli ingredienti di base
della ricetta «Credo E-bo-
ne» (nella foto), il concept
bus abassoconsumo energe-
tico progettato dal designer
ungherese Peter Simon. Per
la scocea dell’autobus green
Simonhaoptato per materia-
i di nuovissima generazio-

ne: in campo compositi poli-

mericiultraleggeriperlarea-
lizzazione della carrozzeria
mentre il telajo & stato pro-
gettato con tralicel di tubd.
Massiceio 'uso del vetroche
riveste le pareti per garanti-
re la massima illuminazione
naturale. I Credo E-bone si
distingue anche peril design.
Eil sistema di alimentazione
arappresentare il fiore all'oc-
chiello: i quattro metori elet-
trici, uno per ogni ruota, con-
sentono di distribuire al me-
gliolaforzamotrice.

Il bus & dotato di batterie
al litio che ricavano I'ener-
gia dalle celle a idrogeno.
Per non occupare spazio
utile il gruppo energetico &
posizionato a livello della
copertura. Al momento il
Credo E-bone ésolounpro-
totipo: Pindustrializzazio-

Abruzzo-

7 MR

Nella capitale. i trasporto locale nelle
grandi citta vede Roma che ha affidato
con appalto 1l 20% del servizic mentre
I'80% & ancora interno all'azienda che
ha chiuso 1 conti 2009 con 90 milioni di
perdite. Quest'annu se ne prevedono

6—4’ ntino Alto Adige

Friuli Venezia Giulia

Emilia Romagna

9

Umbria

L R
5

ne ¢ la commercializzazio-
ne sono inevitabilmente le-
gate alladiffusione delle sta-
zioni di ricarica a idrogeno
sul territorio,
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